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CHEIA SIMBOLURILOR
Simboluri

PREVENIRE! Ferãstraiele cu lanö pot fi
periculoase. Manipularea neglijentã sau injustã a
acestora poate duce la traume serioase cu rezulltat
tragic pentru operator sau alte persoane.

Opriöi motorul prin punerea întrerupãtorului de
oprire în poziöie „STOP” înaintea executãrii
vreunei operaöii de control sau de întreöinere.

Folosiöi totdeuna mãnuäile de protecöie
omologate.

Curãöire în mod regulat este necesarã.

Control vizual.

Purtarea ochelarilor sau a mãätii de protecöie este
obligatorie.

Alimentarea cu combustibil.

Alimentarea cu ulei äi reglarea fluxului de ulei.

Aceastã producöie corespunde normelor prevãzute
în indicaöiile CE.

Producere de zgomot în mediul înconjurãtor
conform directivei Comunitãöii Europene. Nivelul
de zgomot al maäinii este indicat în capitolul Date
tehnice cât äi pe etichetã.

Purtaöi întotdeauna:
• Cascã omologatã
• Dispozitiv de protecöie a auzului omologat
• Ochelari sau mascã de protecöie

Vã rugãm sã citiöi instrucöiunile cu atenöie, äi sã
fiöi sigur cã le-aöi înöeles înaintea folosirii
ferãstrãului.

Simbolurile suplimentare/etichetele indicate pe maäinã se
referã la condiöii speciale de certificare pentru anumite pieöe
de desfacere.
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Înaintea folosirii unei ferãstraie noi:
• Citiöi instrucöiunile cu atenöie.
• Controlaöi cã mecanismul de tãiere este corect montat äi ajustat.

Vezi pag. 25.
• Se terminã alimentarea cu combustibil äi se pune în funcötioune

ferãstrãul. Se verificã regimul de funcöionare a carburatorului.
Vezi pag. 26-29.

• Nu folosiöi ferãstrãul înainte ca lanöul sã fi primit suficient ulei,
vezi pag. 14.

IMPORTANT! Dacã amestecul carburant este prea sãrac, se multiplicã
riscul unei deteriorãri a motorului.
Întreöinerea nesatisfãcãtoare a filtrului de aer este cauza depunerilor pe
bujie, äi duce la greutãöi de pornire.
Ajustarea defectuoasã a lanöului duce la uzura mãritã a lamei de ghidaj, a
roöii de lanö äi a lanöului.
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!

Orice modificare a construcöiei originale a ferãstrãului
este interzisã fãrã aprobarea fabricantului. Folosiöi
întotdeauna piese de schimb originale. Modificãri sau
accesorii neautorizate pot sã ducã la leziuni serioase,
sau accidente mortale.

!

Motoferãstrãul este o unealtã periculoasã dacã se
foloseäte neglijent sau incorect, äi poate fi cauza unor
vãtãmãri serioase, chiar äi mortale. Este foarte
important sã citiöi äi sã înöelegeöi aceste instrucöiuni.

!

AVERTISMENT! Interiorul tobei de eäapament cu
curãöire cataliticã conöine produse chimice care pot
produce cancer. Evitaöi contactul cu aceste elemente
în cazul unei tobe de eäapament deteriorate.

!

Inhalarea un timp îndelungat a gazelor de eäapament
ale motorului, aburului uleiului de lanö cât äi a
pulberii de rumeguä poate duce la riscarea sãnãtãöii.

Husqvarna AB lucreazã în mod continuu pentru dezvoltarea produselor
sale äi de aceea îäi rezervã dreptul de a modifica produsele în ceea ce
priveäte printre altele forma äi înfãöiäarea, fãrã obligaöia de a comunica
aceasta în prealabil.
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ECIPAMENTUL DE SIGURANÖÃ AL
FERÃSTRÃULUI
În acest capitol se clarificã diferitele detalii de siguranöã ale ferãstrãului,
modul lor de lucru, precum äi mãsurile de bazã de control äi întreöinere
pe care trebuie sã le luaöi pentru asigurarea unei utilizãri sigure. (Vezi
“Pãröile componente ale ferãstrãului” pentru localizarea acestor detalii pe
ferãstrãul Dvs.).

NU FOLOSIÖI NICIODATÃ UN FERÃSTRÃU CU
ECHIPAMENT DEFECT DE SIGURANÖÃ!
Efectuaöi operaöiile de examinare, întreöinere äi
serviciu conform punctelor de mai jos.

• Frîna de lanö äi maneta de
acöionare

• Zãvorul butonului de acceleraöie

• Opritorul de lanö

• Protecöia de mîna dreaptã

• Sistemul de amortizare a
vibraöiilor

• Întrerupãtorul de oprire

• Toba de eäapament

• Mecanismul de tãiere (Vezi
capitolul “Mecanismul de
tãiere”).

INSTRUCÖIUNI DE PROTECÖIA MUNCII
ECHIPAMENT PERSONAL DE
PROTECÖIA MUNCII

CELE MAI MULTE ACCIDENTE CU
FERÃSTRÃUL CU MOTOR SE PRODUC ATUNCI
CÂND LANÖUL FERÃSTRÃULUI LOVEÄTE
UTILIZATORUL. La orice folosire a maäinii trebuie
folosit un echipament de protecöie personal omologat.
Echipamentul de protecöie personal nu eliminã riscul
de rãnire dar reduce efectul unei rãniri în cazul unui
accident. Cereöi ajutor la magazinul de vânzare
pentru alegerera echipamentului.

• CASCÃ DE PROTECÖIE
• APÃRÃTOR DE URECHI
• OCHELARI SAU MASCÃ DE

PROTECÖIE

• MÃNUÄI CU PROTECÖIE
ANTILANÖ

• PANTALONI DE
PROTECÖIE CU
PROÖECTIE DE LA
FERÃSTRÃU

• CIZME CU PROTECÖIE
ANTILANÖ, APÃRÃTOR DE
DEGETE ÄI TALPÃ
ANTIDERAPANTÃ

Hainele în general trebuie sã fie
strînse pe corp, dar fãrã sã împiedice
miäcarea liberã.

• AVEÖI ÎNTOTDEAUNA O
TRUSÃ DE PRIM AJUTOR
LA ÎNDEMÎNÃ
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1 Frîna de lanö äi maneta de acöionare
Motoferãstrãul Dvs. este înzestrat cu o frînã de lanö, conceput sã opreascã
lanöul instantaneu în caz de recul.
Frîna de lanö poate sã reducã riscul unor accidente, dar numai Dvs.
puteöi sã preveniöi acestea.

Aveöi grijã la folosirea ferãstrãului
ca zona de recul a lamei sã nu atingã
vreun obiect.

1 Frîna de lanö (A) poate fi
declanäatã sau manual (cu mîna
stîngã), sau în mod automat
prin mecanismul acöionat de
foröa de ineröie (o pîrghie cu
pendulare liberã). La cele mai
multe modele ale noastre, maneta
de acöionare se comportã ca o
contragreutate în caz de recul.

Frîna este acöionatã cînd maneta
de frînã (B) este împinsã înainte.

Aceastã miäcare declanäeazã un
mecanism cu arc care întinde
banda de frînã (C) pe axa
motoare (tamburul de frînã) (D).

INSTRUCÖIUNI DE PROTECÖIA MUNCII
3a Pornire

Frâna de lanö trebuie sã fie
decuplatã atunci când ferãstrãul
cu motor se porneäte.

b Puteöi sã folosiöi frîna de lanö äi
ca o frînã provizorie la
schimbarea poziöiei, sau cînd
puneöi jos ferãstrãul pentru un
timp mai scurt. Trebuie sã
acöionaöi manual frîna de lanö äi
atunci, cînd existã riscul ca
lanöul sã atingã cineva sau ceva
în apropiere în mod accidental.

4 Pentru eliberarea frînei, trageöi
maneta de frînã înapoi, înspre
mînerul din faöã.

5 Aäa cum menöionãm în
capitolul A, un recul poate sã
fie foarte rapid äi violent. Cele
mai multe reculuri sînt mici,
äi nu declanäeazã frîna de
lanö. Dacã se întîmplã
aceasta, öineöi hotãrît
motoferãstrãul äi sã nu-l
scãpaöi din mînã.

A

B

B

C

D

2 Maneta de frînã nu s-a conceput
numai pentru acöionarea frînei
de lanö. O altã funcöiune impor-
tantã de siguranöã a acesteia este
sã împiedice ca lanöul sã
loveascã mîna stîngã a Dvs.,
dacã scãpaöi mînerul de faöã.
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6 Modul de declanäare a frînei de lanö, manual sau în mod automat,
depinde de foröa reculului, äi de poziöia motoferãstrãului faöã de
obiectul atins de zona de recul a lamei.

Dacã reculul este violent, äi zona
de recul a lamei este departe de
Dvs., atunci frîna de lanö va fi
declanäatã de miäcarea
contragreutãöii
(DECLANÄARE PRIN
INERÖIE).

Dacã reculul este mai puöin
violent, äi zona de recul a lamei
este mai aproape de Dvs., atunci
frîna de lanö va fi declanäatã
manual, prin miäcarea mîinii
stîngi ai Dvs.

7 În timpul doborîrii veöi öine
mînerul de faöã cu mîna stîngã
în aäa fel, cã aceasta nu poate
apãsa pe maneta de frînã. În
aceastã poziöie, frîna de lanö
poate fi declanäatã numai prin
ineröia contragreutãöii.

Frîna de lanö acöionatã de ineröie
vã mãreäte siguranöa, dar cu
luarea în considerare a anumitor
factori (vezi punctul 6 de mai sus).

INSTRUCÖIUNI DE PROTECÖIA MUNCII
2 Clichetul de blocare a butonului de acceleraöie
Scopul clichetului de blocare a
butonului de acceleraöie este de-a
preveni acöionarea accidentalã a
acceleraöiei. La apãsarea clichetului
(A) (cînd apucaöi mînerul) se elibe-
reazã butonul de acceleraöie (B).

Cînd lãsaöi mînerul din mînã, atît
clichetul de blocare cît äi butonul
de acceleraöie îäi reiau poziöiile lor
iniöiale. Aceastã miäcare este
generatã de douã arcuri de retur
independente unul de celãlalt.
Aceastã soluöie înseamnã cã butonul
de acceleraöie se blocheazã în mod
automat în poziöie de mers în gol
cînd daöi drumul la mîner.

3 Opritorul de lanö
Rolul opritorului de lanö este de-a
opri lanöul în caz cã se rupe sau
sare din loc. Aceasta nu va întîmpla
dacã lanöul este întins cum trebuie
(vezi capitolul “Montaj”), äi dacã
serviciul äi întreöinerea lamei de
ghidaj äi a lanöului este
corespunzãtoare. (Vezi capitolul
“Instrucöiuni generale de lucru”).

4 Apãrãtorul de mîna dreaptã
În afara protecöiei mîinii drepte în
caz cã lanöul sare jos sau se rupe,
apãrãtorul de mîna dreaptã împiedicã
äi crengi äi nuiele sã vã deranjeze în
öinerea mînerului din spate.

B

A
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INSTRUCÖIUNI DE PROTECÖIA MUNCII

Toba de eäapament devine foarte fierbinte în timpul
folosirii, äi rãmîne fierbinte un scurt timp äi dupã
aceea. NU ATINGEÖI TOBA DE EÄAPAMENT
DACÃ ACEASTA E FIERBINTE!

În regiuni cu climat cald äi uscat
riscul de incendii este considerabil.
Se întîmplã ca în aceste regiuni sã
existe recomandãri äi cerinöe în
lege de a înzestra toba de
eäapament cu o plasã de captare a
scînteilor, care sã corespundã
normelor în vigoare.

Pentru tobe de eäapament este
foarte important ca instrucöiunile
de verificare, întreöinere äi service
sã fie urmate (a se vedea capitolul
“Verificarea, întreöinerea äi serviciul
echipamentului de siguranöã al
motoferãstrãului”).

6 Întrerupãtorul de oprire
Folosiöi întrerupãtorul de oprire
pentru oprirea motorului.

5 Sistemul de amortizare a vibraöiilor
Motoferãstrãul Dvs. este înzestrat
cu un sistem de amortizare a
vibraöiilor, conceput sã reducã
vibraöiile äi sã facã manevrarea mai
uäoarã.

La folosirea motoferãstrãului se
genereazã vibraöii din cauza
contactului neuniform între lanö äi
lemnul pe care îl tãiaöi.

La tãierea lemnurilor de esenöã tare
(în general foioase) se produc mai
multe vibraöii decît la tãierea
lemnurilor de esenöã moale (în
general conifere). Tãiere cu un lanö
tocit sau defect (de tip necorespun-
zãtor sau defectuos ascuöit, vezi
capitolul D) mãreäte nivelul
vibraöiilor.

Sistemul de amortizare a vibraöiilor
reduce vibraöiile care se transmit
de la motor äi lanö la mînerele
motoferãstrãului. Corpul moto-
ferãstrãului, inclusiv mecanismul
de tãiere, este izolat de mînere prin
elemente amortizoare de vibraöii.

Expunerea exageratã la vibraöii poate sã ducã la
vãtãmarea aparatului circulator sau a nervilor la
persoane cu circulaöie slabã de sînge. Luaöi legãtura
cu medicul Dvs. dacã observaöi simptome de expunere
exageratã la vibraöii. Aceste simptome sînt printre
altele amoröeli, pierderea sensibilitãöii pielii, furnicãri,
înöepãturi, dureri, pierderea foröei, schimbarea culorii
sau aspectului pielii. De obicei apar aceste simptome
în degete, mîini äi încheiãturile mîinilor.

7 Toba de eäapament
Toba de eäapament este construit pentru a öine zgomotul la un nivel
minim, äi sã conducã gazele de eäapament departe de operator.

Gazele de eäapament ale motorului sînt foarte calde,
conöinînd scîntei care pot duce la incendiu. Nu
puneöi niciodatã în funcöiune ferãstrãul în încãpere
sau în apropierea meterialelor inflamabile!

ATENÖIE!
Toba de eäapament cu filtru catalitic este foarte
fierbinte în timpul folosirii äi un timp dupã folosire.
Acest lucru este valabil äi în mers în gol. Fiöi atent la
pericolul de incendiu, în special cînd ferãstrãul se
foloseäte în apropierea substanöelor sau vaporilor
inflamabile.
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Verificarea, întreöinerea äi serviciul echipamen-
tului de siguranöã al motoferãstrãului

SE CERE CALIFICARE SPECIALÃ pentru serviciul
äi reparaöia motoferãstraielor. Acesta este în mod
special valabil pentru echipamentul de siguranöã al
motoferãstrãului. Dacã motoferãstrãul Dvs. nu trece
prin vreunul dintre verificãrile de mai jos, duceöi-l la
ATELIERUL DE SPECIALITATE. La cumpãrarea
oricãrui dintre produsele noastre, vã garantãm cã
stãm la dispoziöie cu reparaöii äi servici de specialitate.
Dacã magazinul unde s-a vîndut ferãstrãul Dvs. nu
dispune de atelier de reparaöii, rugaöi-i sã vã dea
adresa celui mai apropiat ATELIER SPECIALIZAT
DE REPARAÖII.

3 Verificarea frînei automate

Öineöi motoferãstrãul deasupra
unui buätean sau alt obiect stabil.
Daöi drumul la mînerul din faöã
ca lama de ghidaj sã cadã pe
buätean.

Cînd lama de ghidaj loveäte
buäteanul, frîna trebuie sã se
declanäeze.

4 Verificarea manetei de declanäare a frînei

Plasaöi ferãstrãul cu motor pe o
bazã solidã äi porniöi-l. Asiguraöi-
vã cã lanöul nu atinge suprafaöa
sau vreun alt obiect. A se vedea
indicaöiile de la paragraful
Pornire äi oprire.

Öineöi ferãstrãul stabil cu
degetele în jurul mînerelor.

Cu acceleraöie plinã apãsaöi
maneta de frînã prin întoarcerea
mîinii stîngi în jurul mînerului
din faöã fãrã sã daöi drumul la
acesta.

Lanöul trebuie sã se opreascã
imediat.

1 Frîna de lanö äi maneta de frînã

1 Verificarea uzurii benzii de frînã

Curãöaöi cu o perie frîna de lanö
äi tamburul de frînã de rumeguä,
rãäinã äi murdãrie. Murdãria äi
uzura poate sã reducã efectul de
frînare.

Verificaöi în mod regulat cã
banda de frînã are o grosime de
cel puöin 0,6 mm pe partea cea
mai suböire.

INSTRUCÖIUNI DE PROTECÖIA MUNCII

2 Verificarea manetei de frînã

A) Asiguraöi-vã cã MANETA
DE FRÎNÃ nu este deterioratã
äi cã nu are defecte vizibile, de
exemplu fisuri.

B) Trageöi maneta de frînã
înainte äi înapoi pentru a vã
asigura cã se miäcã liber äi cã
este stabil ataäatã de carcasa
ambreiajului.
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INSTRUCÖIUNI DE PROTECÖIA MUNCII
4 Apãrãtorul de mîna dreaptã

Verificaöi cã apãrãtorul de mîna
dreaptã nu este deteriorat äi cã
nu sînt defecte vizibile tip fisuri.

5 Sistemul de ameliorare a vibraöiilor

Verificaöi în mod regulat
elementele de ameliorare a
vibraöiilor în privinöa fisurilor äi
deformaöiilor.

Asiguraöi-vã cã elementele de
ameliorare a vibraöiilor sînt bine
ataäate de unitatea motorului äi
de mînere.

6 Întrerupãtorul de oprire

Porniöi motorul äi asiguraöi-vã
cã motorul se opreäte cînd
împingeöi butonul de oprire în
poziöie “stop”.

2 Clichetul de blocare a butonului de acceleraöie

1 Asiguraöi-vã cã butonul de
acceleröie este blocat în poziöie
de mers în gol dacã clichetul de
blocare este neapãsat.

2 Apãsaöi clichetul de blocare äi
verificaöi dacã acesta revine în
poziöia sa iniöialã dupã apãsare.

3 Verificaöi dacã butonul de
acceleraöie äi clichetul de blocare
se miäcã liber, äi arcurile de
respingere funcöioneazã
corespunzãtor.

4 Porniöi motoferãstrãul äi daöi
acceleraöie maximã. Daöi drumul
la butonul de acceleraöie äi
verificaöi dacã lanöul se opreäte äi
rãmîne nemiäcat. Dacã lanöul se
roteäte la poziöia de mers în gol
a butonului de acceleraöie, atunci
trebuie sã verificaöi ajustarea
mersului în gol la carburator.
Vezi capitolul “Întreöinere”.

3 Opritorul de lanö

Verificaöi cã opritorul de lanö nu
este deteriorat äi cã este stabil
ataäat de corpul ferãstrãului.
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7 Toba de eäapament

Nu folosiöi niciodatã un
motoferãstrãu cu tobã defectã de
eäapament.

Verificaöi în mod regulat cã toba
de eäapament este stabil ataäatã
de motoferãstrãu.

Dacã toba de eäapament de pe
ferãstrãul Dvs. este înzestratã cu
o plasã de capturare a
scînteielor, atunci aceasta
trebuie curãöitã regulat. O plasã
înfundatã cauzeazã
supraîncãlzirea motorului, ceea
ce duce la avarii serioase.

Nu folosiöi niciodatã o tobã de
eäapament dacã plasa de
capturare a scînteielor lipseäte
sau este defectã.

NU FOLOSIÖI NICIODATÃ UN MOTOFERÃSTRÃU
CU ECHIPAMENT DEFECT DE SIGURANÖÃ.
EXECUTAÖI OPERAÖIILE DE VERIFICARE ÄI DE
ÎNTREÖINERE DESCRISE ÎN ACEST CAPITOL.
DACÃ MOTOFERÃSTRÃUL DVS. NU ÎNDEPLI-
NEÄTE VREUNA DINTRE ACESTE VERIFICÃRI,
LUAÖI LEGÃTURÃ CU ATELIERUL DE
SPECIALITATE ÎN VEDEREA REPARAÖIEI.

INSTRUCÖIUNI DE PROTECÖIA MUNCII
MECANISMUL DE TÃIERE
Acest capitol descrie alegerea äi întreöinerea mecanismului de tãiere în
vederea:
• Reducerii riscului de recul.
• Reducerii riscului ruperii sau sãririi lanöului.
• Prelungirii duratei de exploatare a mecanismului de tãiere.

Cele cinci reguli de bazã

1 Folosiöi numai mecanism de
tãiere recomandat de noi! Vezi
capitolul “Date tehnice”.

2 Dinöii de tãiere ai lanöului sã
fie întotdeauna bine ascuöiöi!
Urmãriöi instrucöiunile noastre
äi folosiöi äablonul de ascuöire
recomandat. Un lanö deteriorat
sau defectuos ascuöit mãreäte
riscul unor accidente.

3 Limitarea avansului sã fie
corectã! Urmãriöi instrucöiunile
noastre äi folosiöi äablonul de
avans. Un avans prea mare
mãreäte riscul reculului.

4 Întinderea lanöului sã fie
corespunzãtoare! Dacã lanöul
nu este bine întins, poate sã sarã
mai uäor de pe loc, äi creäte äi
uzura lamei de ghidaj, a lanöului
äi a roöii de lanö.

5 Mecanismul de tãiere sã fie
bine lubrifiat äi întreöinut! Un
lanö cu lubrifiere nesatisfãcãtoare
se rupe mai uäor, äi creäte äi uzura
lamei de ghidaj, a lanöului äi a
roöii de lanö.
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C Cîöiva termeni tehnici pentru descrierea lamei de ghidaj äi
a lanöului

Cînd mecanismul de tãiere montat iniöial pe ferãstrãul Dvs. se uzeazã sau
se defecteazã, veöi fi nevoit sã îl schimbaöi. Folosiöi numai tipurile de lamã
de ghidaj äi lanö recomandate de noi. Vezi capitolul “Date tehnice” pentru
alegerea mecanismului de tãiere recomandat pentru ferãstrãul Dvs.

Lama de ghidaj
• LUNGIME (öoli/mm)

• NUMÃRUL DINÖILOR
PINIONULUI DE VÎRF (T).
Numãr mic = razã micã de vîrf =
recul redus.

• PASUL LANÖULUI (öoli).
Distanöa dintre zalele de antrenare
trebuie sã corespundã cu distanöa
dintre dinöii pinionului de vîrf äi
roatei motoare de lanö.

• NUMÃRUL DINÖILOR DE
ANTRENARE. Numãrul din-
öilor de antrenare este determinat
de lungimea lamei de ghidaj, de
pasul lanöului äi de numãrul
dinöilor pinionului de vîrf.

• LÃÖIMEA CANELURII DE
GHIDAJ (öoli/mm) Lãöimea
canelurii trebuie sã se potriveascã
cu grosimea zalei de antrenare.

• ORIFICIILE PENTRU
UNGEREA ÄI PENTRU
ÎNTINDEREA LANÖULUI
Lama de ghidaj trebuie sã se
potriveascã cu motoferãstrãul
respectiv.

Lanöul de ferãstrãu

• PASUL LANÖULUI DE
FERÃSTRÃU (=PITCH) (öoli)

• GROSIMEA ZALEI DE
ANTRENARE (mm/öoli)

• NUMÃRUL ZALELOR DE
ANTRENARE

• NIVELUL DE REDUCERE A
RECULULUI
Nivelul de reducere a reculului
reiese din numãrul de model al
lanöului. Vezi capitolul “Date
tehnice” pentru a gãsi numãrul
de model de lanö care se recomandã
pentru ferãstrãul Dvs.

1 Mecanism de tãiere construit pentru reducerea
reculului

Un mecanism de tãiere defectuos, sau o combinaöie
greäitã de lamã de ghidaj äi lanö mãreäte riscul
reculului. Folosiöi numai combinaöii de lamã äi lanö
recomandate în capitolul “Date tehnice”.

Singura cale de evitare a reculului este de-a vã asigura cã zona de recul a
lamei de ghidaj niciodatã nu atinge nimic. Prin folosirea unui mecanism
de tãiere cu protecöie antirecul “inclusã în construcöie”, äi prin a se îngriji
de ascuöirea äi întreöinerea bunã a lanöului, puteöi sã reduceöi efectele
unui recul.

A Lama de ghidaj
Cu cît mai micã este raza vîrfului,
cu atît mai micã este zona de recul
äi cu atît mai mic este äi riscul
reculului.

B Lanöul de ferãstrãu
Un lanö de ferãstrãu este compus dintr-un numãr de zale, care existã în
variante “standard” äi cu recul redus.

Nimic Standard Recul redus

ZALE DE TÃIERE

ZALE DE
ANTRENARE

ZALE LATERALÃ

Diferite combinaöii a acestor zale dau grad diferit de reducere a reculului.
Din punct de vedere al reducerii reculului putem alege dîntre patru
diferite tipuri de combinaöii de zale:

Reducerea reculului Zale de tãiere Zale de antrenare Zale lateralã

MICÃ

STANDARD

MARE

FOARTE MARE

INSTRUCÖIUNI DE PROTECÖIA MUNCII
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INSTRUCÖIUNI DE PROTECÖIA MUNCII
2 Ascuöirea lanöului äi ajustarea avansului de tãiere

Riscul reculului se mãreäte folosind un lanö incorect
ascuöit!

A Informaöii generale despre ascuöirea dinöilor de tãiere
• Nu folosiöi niciodatã un lanö tocit. Cînd lanöul este tocit, trebuie sã

aplicaöi mai multã foröã pentru a presa lama prin lemn, äi aächiile vor fi
foarte mici. Dacã lanöul este foarte tocit, nici nu se mai produc aächii,
ci numai pulbere de lemn.

• Un lanö ascuöit pãtrunde ca äi de
la sine în lemn äi produce aähii
mari äi lungi.

• Partea tãietoare a lanöului de
ferãstrãu se numeäte ZALE DE
TÃIERE , pe care se aflã un
DINTE DE TÃIERE (A)äi un
PINTEN DE AVANS (B).
Adîncimea de tãiere este
determinatã de diferenöa de
înãlöime dintre acestea.

• La ascuöirea dinöilor de tãiere trebuie sã luãm în considerare cinci
factori importanöi.

UNGHIUL DE ASCUÖIRE

UNGHIUL DE TÃIERE

POZIÖIA PILEI

DIAMETRUL PILEI ROTUNDE

ADÎNCIMEA DE ASCUÖIRE

Vezi capitolul “Date tehnice” pentru informaöii referitoare la ascuöirea
lanöului Dvs. de ferãstrãu.

Este foarte dificil de-a ascuöi corect
un lanö fãrã echipament corespun-
zãtor. Vã recomandãm sã folosiöi
un äablon de ascuöire. Acesta vã
ajutã ca lanöul Dvs. sã oböinã o
reducere maximã de recul äi perfor-
manöe maxime de tãiere.

Urmãtoarele greäeli mãresc considerabil riscul
reculului.

• UNGHI PREA MARE DE
ASCUÖIRE

• UNGHI PREA MIC DE
TÃIERE

• DIAMETRU PREA MIC
AL PILEI

B Ascuöirea dinöilor de tãiere

Pentru ascuöirea dinöilor de tãiere
aveöi nevoie de o PILÃ ROTUNDÃ
äi un ÄABLON DE ASCUÖIRE.
Vrezi capitolul “Date tehnice”
pentru informaöii despre dimen-
siunile pilei äi ale äablonului care
se recomandã pentru lanöul Dvs.
de ferãstrãu.

1 Verificaöi ca lanöul sã fie corect
întins. Este dificil sã ascuöiöi
corect un lanö slãbit.

2 Ascuöiöi dinöii de tãiere
întotdeauna dinspre partea
interioarã, reducînd presiunea
asupra pilei la retragere.

Ascuöiöi întîi toöi dinöii dintr-o
parte. Întoarceöi apoi ferãstrãul
äi ascuöiöi dinöii dinspre partea
cealaltã.

3 Ascuöiöi toöi dinöii la aceeaäi
dimensiune. Cînd lungimea
dinöii de tãiere s-a redus la 4
mm (0,16"), lanöul se considerã
uzat, äi se va schimba.

B
A

1
5

min 4 mm
       (0,16")
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D Ajustarea adîncimii de avans

• Înaintea ajustãrii adîncimii de avans, dinöii de tãiere trebuie sã fie
ascuöiöi. Vã recomandãm sã ajustaöi adîncimea de avans la fiecare a
treia ascuöire a lanöului. ATENÖIE! Aceastã recomandare este valabilã
dacã lungimea dinöii de tãiere încã nu s-a redus exagerat.

• Pentru ajustarea adîncimii de
avans aveöi nevoie de o PILÃ
LATÃ äi un ÄABLON DE
AVANS.

• Aäezaöi äablonul de avans asupra
pintenului de avans.

• Aäezaöi pila asupra pãröii pinte-
nului de avans care se ridicã peste
nivelul äablonului, äi piliöi jos
excesul. Avansul este corect dacã
nu mai simöiöi vreo rezistenöã la
tragerea pilei asupra äablonului.

3 Întinderea lanöului

C Sfaturi generele privind ajustarea adîncimii de avans

• Cînd ascuöiöi dinöii de tãiere
reduceöi totodatã ADÎNCIMEA
DE AVANS (adîncimea de
tãiere). Pentru menöinerea
performanöelor de tãiere trebuie
sã reduceöi înãlöimea pintenului
de avans la dimensiunea
recomandatã.

Vezi capitolul “Date tehnice”
pentru a gãsi valoarea adîncimii
de avans pentru ferãstrãul Dvs.

• La un lanö cu zale de tãiere cu
reducere de recul, colöul din faöã
al pintenului de avans este
rotunjit. Este foarte important
sã menöineöi aceastã rotunjire
sau faöetã atunci cînd ajustaöi
adîncimea de avans.

• Recomandãm folosirea unui
äablon de avans pentru oböinerea
dimensiunii äi rotunjirii corecte
a pintenului de avans.

Riscul reculului se mãreäte dacã adîncimea de avans
este prea mare!

Un lanö slãbit poate sãri de pe lama de ghidaj äi cauza
leziuni serioase, äi chiar äi mortale.

• Cu cît mai mult folosiöi un lanö, cu atît mai mult se lungeäte. De aceea
este important sã ajustaöi lanöul în mod regulat în vederea întinderii.

• Verificaöi întinderea lanöului la fiecare alimentare cu combustibil.
ATENÖIE! Un lanö nou are o perioadã de rodaj, în timpul cãreia
trebuie sã verificaöi întinderea lanöului mai des.

• Întindeöi lanöul cît se poate de
bine, dar nu aäa de tare ca sã nu-l
puteöi miäca liber cu mîna.
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1 Slãbiöi cu ajutorul cheii
combinate piuliöele lamei de
ghidaj, care öin la loc äi capacul
ambreiajului äi al frînei de lanö.
Trageöi apoi piuliöele cît puteöi
de tare cu mîna liberã.

2 Ridicaöi vîrful lamei de ghidaj, äi
întindeöi apoi lanöul prin
acöionarea äurubului de
întindere cu cheia combinatã.
Întindeöi lanöul pînã ce nu mai
atîrnã în partea de jos a lamei.

3 Folosiöi cheia combinatã pentru
tragerea piuliöelor lamei de
ghidaj, în timp ce öineöi vîrful
lamei ridicat. Verificaöi cã puteöi
sã trageöi lanöul în jurul lamei în
mod liber cu mîna, äi cã nu
atîrnã pe partea inferioarã.

Poziöia äurubului de întindere al lanöului diferã de la model la model.
Vezi capitolul “Pãröile componente” pentru a vedea care este cazul la
ferãstrãul Dvs.

INSTRUCÖIUNI DE PROTECÖIA MUNCII
4 Ungerea mecanismului de tãiere

Ungerea insuficientã a mecanismului de tãiere poate
sã aibã ca rezultat ruperea lanöului, äi sã ducã la
leziuni serioase, chiar äi mortale.

A Uleiul de lanö
• Uleiul de lanö al ferãstrãului trebuie sã se menöinã pe lanö äi, în acelaäi

timp, sã-äi menöinã fluiditatea atît în anotimpul de varã, cît äi în cel de
iarnã.

• În calitate de producãtor al ferãstrãului cu lanö, firma noastrã a
elaborat un gresant de lanö optim pe bazã de ulei vegetal care, din
punct de vedere biologic, este dezagregabil. În scopul sporirii maxime a
duratei de serviciu a ferãstrãului, precum äi pricinuirii de prejudicii
minime mediului ambiant, recomandãm folosirea uleiului nostru.

• Dacã uleiul nostru este inaccesibil, se recomandã folosirea unui ulei de
lanö standard.

• În cazurile cînd uleiul de ungere a lanöului de ferãstrãu lipseäte, se
poate utiliza uleiul obiänuit de transmisie EP 90.

• Nu folosiöi niciodatã un ulei care a fost întrebuinöat!
Acest lucru este periculos pentru dumneavoastrã, pentru ferãstrãu äi
pentru mediul ambiant.

B Alimentarea cu ulei de lanö
• Toate ferãstraiele noastre au un

sistem automat de lubrifiere a
lanöului. La unele modele
debitul de ulei este äi reglabil.

• Dimensiunile rezervorului de
combustibil äi ale rezervorului
de ulei sînt calculate în aäa fel,
cã ferãstrãul rãmîne fãrã
combustibil înainte ca uleiul sã
se termine. Aceasta înseamnã cã
niciodatã nu veöi tãia cu un lanö
“uscat”.

În orice caz aceastã mãsurã de
siguranöã presupune cã folosiöi
tip corect de ulei (dacã uleiul
este prea fluid, se terminã
înaintea combustibilului), äi cã
aöi ajustat carburatorul conform
recomandãrilor (un amestec
prea sãrac de combustibil ajunge
pentru un timp mai lung decît
uleiul). Trebuie sã äi folosiöi un
mecanism recomandat de tãiere
(o lamã de ghidaj prea lungã va
folosi mai mult ulei de lanö).
Cele menöionate aici sînt valabile
äi pentru modele cu pompã de
ulei ajustabilã.
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C Verificarea ungerii lanöului

• Verificaöi ungerea lanöului de
cîte ori alimentaöi cu
combustibil.

Öineöi vîrful ferãstrãului în
direcöia unei suprafeöe de culoare
deschisã, la o distanöã de cca. 20
cm de aceasta. Dupã un minut
de funcöionare cu o acceleraöie
de 3/4, trebuie sã se vadã o linie
distinctã de ulei pe suprafaöa
deschisã.

Dacã ungerea lanöului nu funcöioneazã:

1 Verificaöi dacã nu cumva
canalul de ulei în lama de ghidaj
este înfundat. Curãöaöi-l dacã
este necesar.

2 Verificaöi dacã canelura de
ghidaj a lamei este curatã.
Curãöaöi-o dacã este nevoie.

3 Verificaöi cã pinionul de vîrf se
roteäte liber äi cã orificiul de
ungere de pe vîrful lamei de
ghidaj nu este înfundat.
Curãöaöi-l äi ungeöi-l dacã este
nevoie.

Dacã sistemul de lubrifiere a
lanöului nu funcöioneazã nici
dupã executarea mãsurilor de
mai sus, trebuie sã luaöi
legãtura cu un atelier
specializat de reparaöii.

D Ungerea pinionului de vîrf

• Ungeöi pinionul de vîrf la fiecare
alimentare cu combustibil.
Folosiöi gresorul special äi o
grãsime de rulmenöi de bunã
calitate.

INSTRUCÖIUNI DE PROTECÖIA MUNCII

G Roata motoare de lanö

Tamburul de ambreiaj este
înzestrat cu una dintre
urmãtoarele roöi de acöionare:

A) ROATÃ STELATÃ
(ataäare definitivã)

B) ROATÃ INELARÃ
(interschimbabil)

Verificaöi regulat gradul de
uzurã a roöii de acöionare.
Schimbaöi-o în caz de uzurã
excesivã.

De cîte ori schimbaöi lanöul,
schimbaöi äi roata de lanö.

F Verificarea uzurii mecanismului de tãiere
Lanöul de ferãstrãu

Verificaöi zilnic lanöul de ferãstrãu
pentru a descoperi:
• Fisuri vizibile pe zale äi pe

ätifturi
• Dacã lanöul a devenit rigid
• Dacã zalele äi ätifturile au o

uzurã mare.

Vã recomandãm sã comparaöi
lanöul actual cu un lanö nou în
vederea stabilirii gradului de
uzurã.

Cînd lungimea dinöilor de tãiere
s-a micäorat la 4 mm, atunci
lanöul trebuie schimbat.

E Întreöinerea rulmentului cu ace

Tamburul ambreiajului este
înzestrat cu una dintre
urmãtoarele roöi de lanö:

• Roatã stelatã (A) (roata de lanö
este sudatã pe tambur)

• Roatã inelerã (B)
(interschimbabilã)

Amîndouã versiunile au un
rulment cu ace pe axa motoare,
rulment care trebuie uns regulat
(odatã pe sãptãmînã).

ATENÖIE! Folosiöi numai
grãsime de rulmenöi de calitate
superioarã.

A

B

A

B

min 4 mm
       (0,16")
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CUM SÃ EVITÃM RECULUL?

Reculul poate sã se manifeste foarte rapid äi violent;
ferãstrãul, lama de ghidaj äi lanöul se aruncã înapoi,
spre operator. Dacã aceasta se întîmplã cînd lanöul
este în miäcare, poate sã ducã la leziuni serioase, chiar
äi mortale. Este de importanöã vitalã sã înöelegeöi
cauzele reculului, äi cã acesta poate fi evitat prin
precauöie äi folosirea unei tehnici corecte de lucru.

Ce este reculul?
Cuvîntul recul descrie reacöia
rapidã care se manifestã atunci
cînd sectorul superior al vîrfului
lamei de ghidaj (cunoscut sub
denumirea “zonã de recul”) atinge
vreun obiect, äi ferãstrãul prin
aceasta se aruncã înapoi.

Reculul se produce întotdeauna în
planul de tãiere al motoferãstrãului.
De obicei se aruncã ferãstrãul äi
lama de ghidaj înapoi, înspre
operator. Ferãstrãul poate sã aibã äi
alte direcöiii de miäcare depinzînd
de felul în care a fost folosit în
momentul cînd zona de recul a
lamei a atins obiectul respectiv.

Reculul apare numai în cazul cînd
zona de recul a lamei de ghidaj
atinge vreun obiect.

H Lama de ghidaj

Verificaöi regulat:

• Dacã existã bavuri pe canturile
lamei de ghidaj. Îndepãrtaöi-le
cu o pilã dacã este necesar.

• Dacã canelura de ghidaj a lamei
este excesiv uzatã. Schimbaöi
lama de ghidaj dacã este necesar.

• Dacã vîrful lamei de ghidaj este
neregulat sau excesiv uzat. Dacã
s-a format o adînciturã pe una
dinte canturile lamei de ghidaj,
aproape de vîrf, aceasta se
datoreäte unui lanö neîntins.

• Pentru prelungirea duratei de
exploatare a lamei de ghidaj,
trebuie sã o întoarceöi odatã pe zi.

CELE MAI MULTE ACCIDENTE CU
MOTOFERÃSTRAIE SE ÎNTÎMPLÃ CÎND
LANÖUL ÎL ATINGE PE OPERATOR.

• PURTAÖI ECHIPAMENT PERSONAL DE PROTECÖIE (vezi
capitolul “Echipamentul de protecöie al motoferãstrãului”).

• NU ACCEPTAÖI O MUNCÃ ÎN CARE NU SÎNTEÖI SIGUR
(vezi capitolele “Echipament personal de protecöie”, “Cum sã
evitãm reculul”, “Instrucöiuni generale de lucru” äi “Mecanismul
de tãiere”).

• EVITAÖI SITUAÖII CÎND EXISTÃ RISCUL UNUI RECUL
(vezi capitolul “Echipament personal de protecöie”).

• FOLOSIÖI ECHIPAMENTUL DE PROTECÖIE
RECOMANDAT ÄI VERIFICAÖI STAREA ACESTUIA
(vezi capitolul “Instrucöiuni generale de lucru”).

• VERIFICAÖI FUNCÖIONAREA BUNÃ A TUTUROR
DETALIILOR DE SIGURANÖÃ (vezi capitolele “Instrucöiuni
generale de lucru” äi “Mãsuri generale de protecöia muncii”).

INSTRUCÖIUNI DE PROTECÖIA MUNCII
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7 Procedaöi cu mare precauöie cînd
tãiaöi cu partea superioarã a
lamei, adicã atunci cînd tãiaöi de
jos în sus. Aceasta se numeäte
tãiere în direcöie de împingere.
Lanöul încearcã sã împingã
ferãstrãul înapoi, spre operator.

Dacã operatorul nu se opune
acestei foröe de împingere, existã
riscul ca ferãstrãul se miäcã aäa
de mult înapoi, cã zona de recul
vine în contact cu lemnul, ceea
ce duce la recul.

Tãiere cu partea inferioarã a
lamei, adicã din sus în jos, se
numeäte tãiere în direcöie de
tragere.

În acest caz ferãstrãul se trage
înainte, spre copac, äi partea din
faöã a ferãstrãului constituie un
punct de sprijin natural în
timpul tãierii. Tãierea în direcöie
de tragere vã permite un control
mai bun asupra ferãstrãului äi
asupra poziöiei zonei de recul.

8 Urmãriöi instrucöiunile privind ascuöirea äi întreöinerea lamei äi a
lanöului. La schimbarea lamei äi a lanöului folosiöi numai combinaöii
recomandate de noi. Vezi capitolele “Mecanismul de tãiere” äi “Date
tehnice”.

Riscul reculului creäte dacã folosiöi un mecanism de
tãiere defectuos, sau un lanö care nu s-a ascuöit corect.
Combinaöii greäite de lamã äi lanö poate sã mãreascã
riscul reculului!

INSTRUCÖIUNI DE PROTECÖIA MUNCII
Reguli generale
1 Dacã înöelegeöi ce este reculul äi cum se întîmplã, puteöi sã reduceöi sau

sã eliminaöi elementul de surprizã. Reduceöi riscurile prin a fi pregãtit.
Reculul este deobicei destul de uäor, dar cîteodatã poate sã fie foarte
rapid äi violent.

2 Öineöi întotdeauna ferãstrãul
hotãrît, cu mîna dreaptã pe
mînerul din faöã äi cu mîna
stîngã pe mînerul din spate.

Apucaöi mînerele cu degetele în
jurul lor. Folosiöi aceastã
apucãturã indiferent dacã sînteöi
dreptaci sau stîngaci. Aceastã
apucãturã reduce la minim
efectele unui recul, äi face posibil
sã menöineöi controlul asupra
ferãstrãului.

Nu daöi drumul la mînere!

3 Cele mai multe accidente de
recul se întîmplã la tãiat crãci.
Asiguraöi-vã de o poziöie stabilã äi
cã nimic nu vã este în cale care
poate sã cauzeze alunecarea sau
pierderea echilibrului.

Lipsa concentaöiei poate sã ducã
la recul dacã zona de recul a
lamei de ghidaj atinge accidental
o ramurã, un copac în apropiere
sau un alt obiect.

4 Nu folosiöi niciodatã ferãstrãul
mai sus de nivelul umerilor, äi
încercaöi sã evitaöi sã tãiaöi cu
vîrful lamei.

Nu folosiöi niciodatã ferãstrãul
cu o singurã mînã!

5 Pentru a avea control maxim
asupra ferãstrãului
dumneavoastrã cu motor trebuie
sã aveöi o poziöie stabilã. Nu
lucraöi niciodatã în picioare pe o
scarã, urcat într-un copac sau
atunci când nu aveöi o bazã
solidã pe care sã staöi.

6 Folosiöi întotdeauna o vitezã mare de lanö la tãiere, adicã acceleraöie
plinã.
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INSTRUCÖIUNI DE PROTECÖIA MUNCII
MÃSURI GENERALE DE PROTECÖIA
MUNCII
1 Motoferãstraiele sînt construite cu exclusivitate pentru tãierea lemnului.

Ca mecanism de tãiere la acest ferãstrãu se pot folosi numai combinaöiile
de lame de ghidaj äi lanöuri recomandate sub capitolul “Date tehnice”.

2 Nu folosiöi niciodatã un
motoferãstrãu dacã sînteöi obosit,
dacã aöi bãut alcool, sau dacã aöi
luat medicamente care vã influ-
enöeazã vederea, judecata, sau
coordonarea miäcãrilor.

3 Purtaöi întotdeauna echipament corespunzãtor de protecöie. Vezi
capitolul “Echipament personal de protecöie”.

4 Nu folosiöi niciodatã un motoferãstrãu defect. Efectuaöi operaöiile de
verificare, întreöinere äi servici descrise în acest manual. Unele
operaöii de întreöinere äi servici trebuiesc executate de specialiäti
calificaöi. Vezi capitolul “Întreöinere”.

5a Nu folosiöi niciodatã un
moto-ferãstrãu defectuos.
Efectuaöi operaöiile regulate
de verificare, întreöinere äi
serviciu descrise în acest
manual. Unele operaöii de
întreöinere äi serviciu
trebuiesc fãcute de specialiäti
calificaöi. Vezi capitolul
„Întreöinere”.

b Înaintea fiecãrei folosiri

1 Verificaöi ca frâna de lanö sã
funcöioneze corespunzãtor äi
ca aceasta sã nu fie
deterioratã. A se vedea
indicaöiile de la paragraful
Controlul frânei de lanö.

2 Verificaöi ca protecöia
posterioarã a mâini drepte sã
nu fie deterioratã.

3 Verificaöi ca blocatorul
acceleraöiei sã funcöioneze
corect äi sã nu fie deteriorat.

4 Verificaöi ca contactele de pornire äi oprire sã funcöioneze corect äi sã
nu fie deteriorate.

5 Verificaöi ca toate manetele sã nu fie murdare de ulei.

6 Verificaöi ca sistemul de reducere a vibraöiilor sã funcöioneze äi sã nu
fie deteriorat.

7 Verificaöi ca toba de eäapament sã fie bine fixatã äi sã nu fie
deterioratã.

8 Verificaöi ca toate detaliile ferãstrãului cu motor sã fie bine strânse äi
sã nu fie deteriorate sau sã lipseascã.

9 Verificaöi ca captatorul lanöului sã fie la locul lui äi sã nu fie
deteriorat.

AVERTISMENT!
A folosi motorul într-un spaöiu închis sau cu
ventilaöie insuficientã poate duce la cazuri mortale
prin sufocare sau prin intoxicaöie cu monoxid de
carbon.

1
2

3

4

5

6

7

8

9

6 PORNIRE

• Nu porniöi niciodatã un moto-
ferãstrãu fãrã ca lama, lanöul äi
capacul de ambreiaj sã fie corect
montate. (Vezi capitolul
“Montaj”).

• Nu porniöi niciodatã un moto-
ferãstrãu în interiorul casei.
Gazele de eäapament pot fi
periculoase.

• Asiguraöi-vã înainte de pornirea
ferãstrãului cã nu se aflã persoane
sau animale în apropiere, care ar
putea sã fie în pericol.

• Puneöi jos ferãstrãul pe teren, äi
apãsaöi pe mînerul din spate cu
piciorul drept. Apucaöi mînerul
din faöã hotãrît cu mîna stîngã.
Asiguraöi-vã cã motoferãstrãul
stã stabil äi cã lanöul nu atinge
terenul. Apucaöi apoi mînerul de
pornire cu mîna dreaptã äi trageöi
firul de pornire. Nu rãsuciöi
niciodatã cablul de pornire în
jurul mâinii.

Inhalarea un timp îndelungat a gazelor de eäapament
ale motorului, a aburului uleiului de lanö cât äi a
pulberii de rumeguä poate duce la riscarea sãnãtãöii.

Nu porniöi niciodatã ferãstrãul cu motor fãrã ca lama, lanöul de ferãstrãu
äi toate capacele sã fie corect montate.

Frâna de lanö trebuie sã fie
decuplatã atunci când ferãstrãul cu
motor se porneäte. A se vedea
indicaöiile de la paragraful Pornire.
Nu porniöi niciodatã ferãstrãul cu
motor în poziöie ridicatã. Aceastã
metodã este foarte periculoasã
deoarece se poate pierde cu
uäurinöã controlul asupra
ferãstrãului cu motor. A se vedea
indicaöiile de la paragraful Pornire.

7 SIGURANÖA MANIPULÃRII COMBUSTIBILULUI
(Alimentare, prepararea amestecului, depozitare.)

ATENÖIE!
Toba de eäapament cu filtru catalitic este foarte
fierbinte în timpul folosirii äi un timp dupã folosire.
Acest lucru este valabil äi în mers în gol. Fiöi atent la
pericolul de incendiu, în special cînd ferãstrãul se
foloseäte în apropierea substanöelor sau vaporilor
inflamabile.

Combustibilul äi vaporii lui sînt uäor inflamabili. Fiöi
atent la operaöii cu combustibil äi ulei de lanö. Evitaöi
focuri deschise äi nu respiraöi vaporii de combustibil.
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Min. 3 m
(10 ft)

Riscul de accidente creäte dacã folosiöi un mecanism
greäit de tãiere, sau dacã lanöul nu este corect ascuöit.
Folosirea unei combinaöii greäite de lamã äi lanö
mãreäte riscul unor accidente!

• Nu încercaöi niciodatã sã
alimentaöi un motoferãstrãu în
funcöionare.

• Asiguraöi-vã de ventilaöie
corespunzãtoare la alimentare
sau la preparerea amestecului de
combustibil (pentru motoare în
doi timpi).

• Mutaöi motoferãstrãul cel puöin
3 m de la locul alimentãrii
înainte de pornire.

• Nu porniöi ferãstrãul:
a) Dacã aöi vãrsat pe ferãstrãu

combustibil sau ulei de lanö.
Se sterge combustibilul sau
uleiul vãrsat äi se lasã rãmãäiöa
de combustibil sã se
evaporeze.

b) Dacã aöi vãrsat combustibil
sau ulei de lanö asupra Dvs.
Schimbaöi haine.

c) În caz de curgere de combustibil.
Verificaöi regulat CAPACUL
REZERVORULUI äi CON-
DUCTA DE COMBUSTIBIL
în privinöa curgerii.

• Depozitaöi întotdeauna motoferãstrãul äi combustibilul departe de
orice izvor de scîntei sau foc deschis, cum ar fi maäini, motoare
electrice, releuri, întrerupãtoare, boilere, etc.

• Depozitaöi combustibilul întotdeauna în recipiente proiectate äi
aprobate pentru acest scop.

• În decursul unei depozitãri de lungã duratã sau transportului
ferãstrãului, rezervorul de combustibil sau cel de ulei de lanö trebuie sã
fie goale. Întrebaöi la staöia de benzinã, cã unde puteöi sã aruncaöi
reziduurile de combustibil äi de ulei de lanö.

8 Nu folosiöi niciodatã alte accesorii decît cele recomandate în acest
manual. Vezi capitolele “Mecanism de tãiere” äi “Date tehnice”.

INSTRUCÖIUNI GENERALE DE LUCRU

Acest capitol trateazã reguli de bazã de siguranöã
pentru lucrul cu ferãstrãul cu motor. Informaöia datã
nu poate niciodatã înlocui acele cunoätiinöe pe care
un meseriaä le acumuleazã prin studiu äi experienöã
practicã. Atunci când vã aflaöi în faöa unei situaöii în
care nu sunteöi sigur de modul de continuare a
folosirii, trebuie sã consultaöi un specialist. Adresaöi-
vã magazinului de vânzare, atelierului de service sau
unui utilizator cu experienöã al ferãstrãului cu motor.
Evitaöi orice folosire pentru care vã simöiöi insuficient
calificat!

Important
1 Înaintea folosirii unui motoferãstrãu trebuie sã înöelegeöi fenomenul de

recul äi cauzele lui. (Vezi capitolul “Cum sã evitãm reculul”).

2 Înaintea folosirii unui ferãstrãu trebuie sã înöelegeöi diferenöa între
tãierea cu pareta superioarã äi cea inferioarã a lamei. (Vezi capitolul
“Cum sã evitãm reculul”).

1 Reguli de bazã de protecöia muncii
1 Priviöi în jurul Dvs.:

• pentru a vã asigura cã nu se
aflã persoane, animale sau
obiecte în apropierea Dvs.
care v-ar influenöa munca.

• pentru a vã asigura cã nimic
dintre cele menöionate mai
sus nu poate sã intre în raza
de acöiune a ferãstrãului Dvs.
sau lovite de arborele în cãdere.

Urmãriöi instrucöiunile de mai sus, dar nu folosiöi motoferãstrãul într-o
situaöie cînd nu puteöi chema ajutor în cazul unui accident.

2 Nu folosiöi ferãstrãul în vreme proastã, cum ar fi ceaöã deasã, ploaie
puternicã, vînt tare, frig excesiv, etc. A lucra în vreme friguroasã este
obositor, äi aduce cu sine äi alte riscuri cum ar fi teren alunecos,
imposibilitatea prevederii direcöiei de cãdere, etc.

3 Fiöi foarte atent la tãierea crãcilor suböiri, äi evitaöi tãierea tufiäurilor
(adicã tãierea a mai multor crengi suböiri în acelaäi timp). Crengi
suböiri pot fi prinse de lanö äi aruncate în spate, spre Dvs., cauzînd
leziuni serioase.

4 Controlaöi terenul în jurul Dvs.
în privinöa unor eventuale
obstacole cum ar fi rãdãcini,
pietre, crãci, groape, äanöuri,
etc., pentru cazul cã trebuie sã
vã deplasaöi rapid. Lucraöi cu
atenöie mãritã pe teren înclinat.

5 Lucraöi cu cea mai mare atenöie
la tãierea crãcilor sau arborilor
care se aflã sub tensiune
mecanicã. Un arbore sau o
creacã sub tensiune poate sãri
înapoi instantaneu în poziöia sa
naturalã, înainte sau dupã tãiere.
Dacã vã aflaöi pe partea greäitã,
sau începeöi sã tãiaöi la un loc
greäit, poate sã vã loveascã pe
Dvs., sau ferãstrãul Dvs. Aceasta
poate sã facã sã pierdeöi controlul
äi poate sã ducã la un accident
serios.
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Doi factori decid dacã lanöul se va înöepeni sau dacã trunchiul se va
despica. Primul factor este modul de sprijinire al trunchiului iar al doilea
este dacã este supus unei tensiuni.

În cele mai multe cazuri aceste probleme pot fi evitate prin tãiere în douã
momente, dinspre partea superioarã äi dinspre partea inferioarã a
trunchiului. Trebuie sã sprijiniöi trunchiul în aäa fel sã nu aibã o tendinöã
de-a strînge lanöul, äi nici sã se despice în timpul tãierii.

Dacã lanöul s-a înöepenit în tãieturã: OPRIÖI
MOTORUL! Nu încercaöi sã trageöi afarã ferãstrãul.
Dacã încercaöi, puteöi sã stricaöi lanöul cînd ferãstrãul
deodatã se elibereazã. Folosiöi o pîrghie pentru a
deschide tãietura äi a elibera ferãstrãul.

Instrucöiunile de mai jos aratã cum sã procedaöi în majoritatea situaöiilor
în care puteöi sã ajungeöi folosind un motoferãstrãu.

Tãiere
1 Trunchiul se sprijinã pe teren.

Riscul înöepenãrii lanöului sau al
despicãrii trunchiului este mic.
Existã în schimb riscul ca lanöul
sã atingã terenul la terminarea
tãieturii.

Secöionaöi trunchiul în
întregime de sus în jos. Încercaöi
sã nu atingeöi terenul la
terminarea tãieturii. Menöineöi
accelereöia plinã dar fiöi pregãtit
în caz cã lanöul face o sãriturã.

A Dacã este posibil sã întoarceöi
trunchiul, atunci opriöi-vã
dupã ce aöi fãcut 2/3 din
tãieturã.

B Întoarceöi trunchiul äi termi-
naöi tãietura dinspre partea
opusã.

6 Opriöi motorul äi frînaöi lanöul
cu maneta de frînã înainte sã
mutaöi motoferãstrãul. Öineöi
ferãstrãul de mînerul de faöã cu
lama de ghidaj äi lanöul spre
spate. Puneöi apãrãtorul de lanö
înainte sã mutaöi ferãstrãul,
indiferent de distanöã.

7. Nu aäezaöi niciodatã jos un
motoferãstrãu cu motor în
funcöiune, dacã nu aveöi un
control vizual bun asupra lui, äi
dacã frîna de lanö nu este trasã.
Opriöi motorul dacã pãrãsiöi fe-
rãstrãul, indiferent pentru cît timp.

2 Tehnica de bazã de tãiere

Generalitãöi
• Tãiaöi întotdeauna cu acceleraöie la maximum!

• Reduceöi accelereöia la turaöie de mers în gol dupã fiecare tãieturã
(acceleraöie maximã timp mai îndelungat fãrã vreo încãrcare poate sã
ducã la avarii serioase ale motorului).

• Tãiere de sus în jos = Tãiere în direcöie de tragere.

• Tãiere de jos în sus = Tãiere în direcöie de împingere.

Vezi capitolul “Cum sã evitãm reculul” pentru a afla de ce tãierea în
direcöie de împingere mãreäte riscul reculului.

Termeni folosiöi:
Tãiere = Termen general pentru secöionarea prin lemn.
Curãöire = Tãierea crãcilor de pe un arbore doborît
Despicare = Cînd obiectul tãierii se rupe înainte de terminarea tãieturii.

Cinci factori importanöi trebuie sã luaöi în considerare înainte de
tãiere:

1 Asiguraöi-vã cã lama nu se
înöepeneäte în tãieturã.

2 Asiguraöi-vã cã trunchiul nu se
va despica.

Nu folosiöi niciodatã un ferãstrãu cu motor öinându-l
doar cu o mânã. Un ferãstrãu cu motor nu este
suficient controlat cu o mânã; vã puteöi rãni. Aveöi
întotdeauna o öinere sigurã äi stabilã a mânerului cu
ambele mâini.

3 Asiguraöi-vã cã lanöul nu atinge
terenul sau vreun obiect în
timpul tãierii sau dupã aceasta.

4 Existã vreun risc de recul?

5 Afecteazã condiöiile äi terenul
înconjurãtor siguranöa muncii
Dvs.?
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2 Trunchiul se sprijinã pe una

dinte capete. Riscul este mare cã
se va despica.

A Începeöi cu o tãieturã de jos
în sus (cca. 1/3 din diametru).

B Terminaöi cu o tãieturã de
sus în jos, aäa ca cele douã
tãieturi sã se întîlneascã.

3 Trunchiul se sprijimã pe ambele
capete. Existã un risc mare cã
ferãstrãul va înöepeni.

A Începeöi cu o tãieturã din
sus (cca. 1/3 a diametrului).

B Terminaöi cu o tãieturã din
jos, aäa ca cele douã tãieturi
sã se întîlneascã.

Curãöirea de crãci
La tãierea crãcilor groase folosiöi
acelaäi procedeu ca äi pentru
secöionare. Crãci de formã mai
complicatã se vor tãia bucatã cu
bucatã.

3 Tehnica de doborîre

Se cere destul de multã experienöã pentru doborîrea
unui arbore. Operatori de motoferãstrãu fãrã
experienöã sã nu doboarã arbori. NU ÎNCERCAÖI
NICIODATÃ SÃ FACEÖI O MUNCÃ ÎN CARE NU
SÎNTEÖI SIGUR.

A Distanöã sigurã
Distanöa sigurã între un arbore care se va doborî äi cineva care lucreazã în
apropiere este de cel puöin 2 1/2 ori înãlöimea arborelui. Verificaöi cã
nimeni nu se aflã în interiorul acestei “zone de risc” înaintea äi în timpul
doborîrii.

B Direcöia de doborîre
Scopul este ca arborele sã fie doborît în direcöia cea mai favorabilã pentru
curãöire äi secöionare ulterioarã. Arborele doriöi sã cadã pe un loc unde pe
urmã puteöi sã vã miäcaöi sigur.

Un lucru principal de evitat este ca
arborele sã cadã asupra unui alt
arbore. Este si dificil, äi periculos
de-a miäca din loc un arbore într-o
asemenea poziöie (vezi punctul 4 al
acestui capitol). Dupã ce v-aöi
hotãrît în ce direcöie aöi dori ca
arborele sã cadã, trebuie sã judecaöi
în ce direcöie ar cãdea arborele în
mod natural.

Aceasta este determinatã de mai
mulöi factori:

Înclinarea arborelui

Curbura

Direcöia vîntului

Configuraöia crãcilor

Greutatea zãpezii

Poate cã ajungeöi la concluzie cã sînteöi nevoit sã lãsaöi ca arborele sã cadã
în direcöia naturalã, fiindcã este sau imposibil sau periculos sã-l doborîöi
în direcöia doritã iniöial.

Un alt factor important, care nu influenöeazã direcöia de cãdere, dar
influenöeazã siguranöa Dvs. personalã, este sã vã asiguraöi cã arborele nu
are crãci avariate sau uscate care pot sã se rupã äi sã vã loveascã în timpul
doborîrii.

În timpul lucrãrilor importante de doborîre a
copacilor, este necesar a se ridica puöin dispozitivul de
protecöie a auzului imediat dupã terminarea lucrului
pentru a auzi sunetele äi comenzile de prevenire.

1 2

3
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TÃIETURA DE DOBORÎRE
Tãietura de doborîre se face din partea opusã a arborelui äi trebuie sã fie
perfect orizontalã. Staöi pe partea stîngã a arborelui äi executaöi tãietura
cu partea inferioarã a lamei.

Faceöi TÃIETURA DE
DOBORÎRE cu 3-5 cm (1.5-2
öoli) deasupra bazei TAPEI.

Plasaöi ghearele de sprijin (dacã
sînt montate) în spatele fîäiei de
rupere. Folosiöi acceleraöie plinã äi
pãtrundeöi încet cu lama äi cu
lanöul în lemn. Asiguraöi-vã cã
arborele nu începe sã se miäte în
direcöia opusã celei plãnuite.
Introduceöi o PANÃ sau o
PÎRGHGIE BASCULANTÃ în
tãieturã imediat cînd aceasta are o
adîncime suficientã.

Terminaöi TÃIETURA DE
DOBORÎRE paralel cu LINIA
TAPEI în aäa fel ca distanöa dintre
ele sã fie cel puöin 1/10 din
diametrul trunchiului. Secöiunea
netãiatã a trunchiului este FÎÄIA
DE RUPERE.

FÎÄIA DE RUPERE funcöioneazã
ca o balama care controleazã
direcöia de cãdere a arborelui în
timpul doborîrii.

Tot controlul asupra direcöiei de
cãdere se pierde, dacã FÎÄIA DE
RUPERE este prea îngustã, sau
dacã poziöia tapei äi a tãieturii de
doborîte este greäitã.

Cînd tapa äi tãietura de doborîre
este gata, arborele trebuie sã cadã
sub greutatea sa proprie, sau cu
ajutorul unei PANE DE
DOBORÎRE sau unei PÎRGHII
BASCULANTE.

C Curãöirea trunchiului äi pregãtirea drumului de retragere

Tãiaöi toate crãcile care ar fi în
drum. Pentru aceasta este cel mai
bine sã lucraöi de sus în jos äi sã
öineöi trunchiul între Dvs. äi
ferãstrãul. Nu tãiaöi niciodatã peste
nivelul umerilor.

Tãiaöi vegetaöia în jurul bazei
arborelui äi controlaöi locul în
privinöa obstacolelor (pietre, crãci,
groape, etc.), ca sã aveöi drum liber
de retragere cînd arborele începe sã
cadã. Drumul de retragere trebuie
sã fie la cca. 135 de grade în direcöia
opusã direcöiei plãnuite de doborîre.

D Doborîre
Doborîrea se face prin trei tãieturi. Mai întîi executaöi o TAPÃ
constituitã dintr-o TÃIETURÃ SUPERIOARÃ äi una DE BAZÃ . Prin
aplicarea acestor tãieturi corect, puteöi sã controlaöi foarte exact direcöia
de cãdere.

TAPA
Pentru executarea TAPEI începeöi
cu TÃIETURA SUPERIOARÃ.
Staöi în dreapta arborelui äi faceöi
tãietura în unghi de sus în jos.

Urmeazã sã executaöi TÃIETURA
DE BAZÃ în aäa fel sã întîlneascã
TÃIETURA SUPERIOARÃ.

Tapa trebuie sã cuprindã 1/4 din
diametrul trunchiului, iar unghiul
dintre TÃIETURA SUPERIOARÃ
äi cea DE BAZÃ sã fie de 45º.

Linia de întîlnire între cele douã
tãieturi se numeäte LINIA TAPEI.
Aceastã linie trebuie sã fie perfect
orizontalã äi la unghi drept (90 de
grade) faöã de direcöia de doborîre.
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Vã recomandãm folosirea unei
lame de ghidaj mai lungi decît
diametrul arborelui, ca sã puteöi
executa tãieturile tapei äi tãietura
de doborîre prin cîte un singur
moment de tãiere. (Vezi “Date
tehnice” pentru a afla care lungimi
de lamã se recomandã pentru
ferãstrãul Dvs.)

Existã metode äi pentru doborîrea
arborilor cu un diametru mai mare
decît lungimea lamei. Aceste
metode însã sînt unite cu un risc
sporit cã zona de recul a lamei vine
în contact cu lemnul.

VÃ SFÃTUIM CA FÃRÃ ANTRENAMENT SPECIAL
SÃ NU DOBORÎÖI ARBORI CU UN DIAMETRU
MAI MARE CA LUNGIMEA LAMEI
FERÃSTRÃULUI DVS.!

INSTRUCÖIUNI DE PROTECÖIA MUNCII
4 Eliberarea arborelui care a cãzut greäit =

risc mare de accidente

A Eliberarea unei arbori “capturate”
Metoda cea mai sigurã este folosirea unui troliu.
A Montat pe un tractor B Portabil

B Tãierea arborilor äi a crãcilor aflate sub tensiune
Pregãtiri:

a) Calculaöi în ce direcöie s-ar miäca arborele sau creaca dacã s-ar elibera,
äi cã unde ar fi “PUNCTUL NATURAL DE RUPERE” (adicã locul
unde s-ar rupe dacã ar fi supusã la äi mai multã tensiune).

b)Decideöi care este soluöia cea mai SIGURÃ de-a elibera tensiunea, äi
dacã DUMNEAVOSTRÃ sînteöi abil de-a face operaöia în mod sigur.
În situaöii complicate singura metodã sigurã este de-a pune ferãstrãul la
o parte äi de-a folosi un troliu.

Sfaturi generale:

a) Luaöi o poziöie în care nu puteöi
fi lovit de arbore sau creacã în
caz cã aceasta s-ar elibera.

b)Executaöi o tãieturã sau mai
multe pe PUNCTUL DE
RUPERE sau în apropierea
acestuia. Faceöi atît de multe
tãieturi de adîncime suficientã
ca tensiunea sã se reducã äi
arborele sau creaca sã se rupã în
PUNCTUL DE RUPERE.

Nu secöionaöi niciodatã un
arbore sau o creacã peste
întreaga sa grosime dacã
aceasta se aflã sub tensiune!

E Curãöire de crãci

CELE MAI MULTE ACCIDENTE DE RECUL AU
LOC ÎN TIMPUL TÃIERII CRÃCILOR! FIÖI
EXTREM DE ATENT LA POZIÖIA ZONEI DE
RECUL A LAMEI CÎND TÃIAÖI CRÃCI CARE SE
AFLÃ SUB TENSIUNE MECANICÃ!

Asiguraöi-vã cã nu sînt obstacole în
drumul Dvs. Lucraöi pe partea
stîngã a trunchiului. Öineöi
ferãstrãul aproape de corp, în
vederea controlului maxim. Dacã
este posibil, lãsaöi greutatea
ferãstrãului sã se sprijine pe trunchi.

Öineöi trunchiul între Dvs. äi
ferãstrãul în timp ce vã miäcaöi
dealungul trunchiului.

F Secöionarea trunchiului în bucãöi
Vezi capitolul “Instrucöiuni generale de lucru”, punct 2, “Tehnica de
bazã de tãiere”.
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Montarea lamei de ghidaj äi a lanöului

Purtaöi întotdeauna mãnuäi cînd lucraöi cu lanöul,
pentru a vã proteja mîinile de leziuni.

Verificaöi dacã frîna de lanö este în
poziöie slãbitã, trãgînd maneta de
frînã spre mînerul din faöã.

Demontaöi piuliöele lamei äi
scoateöi capacul ambreiajului.
Scoateöi inelul de fixare pentru
transport (A).

MONTAJ

Ridicaöi sus vîrful lamei äi întindeöi
lanöul. Lanöul este corect întins
cînd nu mai atîrnã pe partea
inferioarã a lamei, dar încã se poate
trage uäor în jurul lamei cu mîna.
Ridicaöi sus vîrful lamei äi trageöi
piuliöele lamei cu cheia combinatã.

La montarea unui lanö nou trebuie
sã verificaöi întinderea lanöului mai
des la început, pînã ce lanöul se
rodeazã. Verificaöi tensiunea
lanöului regulat. Un lanö corect
întins are performanöe bune de
tãiere äi duratã lungã de exploatare.

!

P neöi la loc capacul ambreiajului
äi observaöi cã ätiftul de ajustare a
lanöului se aflã în orificiul lui de pe
lamã. Verificaöi cã zalele de
antrenare ale lanöului sînt în
poziöie corectã pe roata de lanö, äi
cã lanöul se aflã în canelura lamei.
Trageöi piuliöele de fixare cu mîna.
Întindeöi lanöul cu ajutorul cheii
combinate. Trageöi äurubul de
ajustare a lanöului învîrtindu-l în
sensul miäcãrii acelor ceasornicului.
Întindeöi lanöul pînã ce nu mai
atîrnã pe partea inferioarã a lamei.

340

345/350

A

Aäezaöi lama peste bolöurile sale.
Trageöi lama în poziöia cea mai din
spate. Aäezaöi lanöul în jurul roöii
de lanö äi în canelura lamei. Începeöi
cu vîrful lamei. Asiguraöi-vã cã
dinöii de tãiere sînt orientaöi înspre
faöã pe partea superioarã a lamei.

Montajul ghearelor de sprijin
Pentru montajul ghearelor de
sprijin, contactaöi atelierul de
întreöinere.
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COMBUSTIBILUL
Amestecul de combustibil Prepararea amestecului

• Amestecaöi benzina äi uleiul
întotdeauna într-un rezervor
curat destinat pentru
combustibil.

• Începeöi întotdeauna cu
jumãtatea cantitãöii de
benzinã. Adãugaöi apoi
cantitatea integralã de ulei.
Amestecaöi (scuturaöi)
amestecul. Adãugaöi restul
benzinei.

• Amestecaöi (scuturaöi) amestecul
bine înainte de a-l turna în
rezervorul de combustibil al
ferãstrãului.

• Nu faceöi rezerwe de
combustibil pe mai mult de o
lunã.

• Dacã nu folosiöi ferãstrãul pentru
un timp, rezervorul de combus-
tibil trebuie golit äi curãöat.

ATENÖIE! Motoferãstrãul este echipat cu un motor în doi timpi care
trebuie alimentat cu un amestec de benzinã äi ulei. Este important sã
mãsuraöi exact cantitatea de ulei ca sã fiöi sigur cã oböineöi un amestec
corect. La amestecarea cantitãöilor mici de combustibil, chiar äi diferenöe
mici pot influenöa în mod drastic raportul de amestec.

!
La lucru cu combustibil, asiguraöi întotdeauna o
ventilaöie bunã.

Benzinã
• Folosiöi benzinã de bunã

calitate, cu sau fãrã plumb.
• Cea mai joasã cifrã octanicã

recomandatã este 90.
• Dacã folosiöi o cifrã octanicã mai

joasã decît 90 pentru motorul
Dvs, atunci pot sã aparã aäa
numite detonaöii. Aceasta duce
la o temperaturã mai înaltã a
motorului, cu avarii serioase de
motor ca rezultat.

• Cînd lucraöi cu turaöii mari
timp îndelungat (de ex. la
tãierea crãcilor), o cifrã octanicã
superioarã este recomandabilã.

Ulei de lanö
• Sistemul de lubrifiere a lanöului

este automat. Folosiöi întot-
deauna ulei special de lanö cu
caracteristici adezive bune.

• În öãri unde nu se gãseäte ulei
special de lanö, se poate folosi
ulei de transmisie EP 90.

• Nu folosiöi niciodatã ulei uzat.
Rezultatul ar fi avarii ale pompei
de ulei, ale lamei äi ale lanöului.

• Este important sã folosiöi ulei de
viscozitate corespunzãtoare
temperaturii.

• La temperaturi sub 0°C (32°F)
anumite uleiuri devin mai
viscoase. Aceasta poate sã ducã
la suprasolicitarea pompei de
ulei äi rezultã în avarii ale
componentelor pompei.

• Luaöi legãtura cu atelierul de
reparaöii pentru alegerea uleiului
de lanö.

5
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3%(1:33)
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0,80
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Ulei pentru motoare în doi timpi
• Pentru rezultate cele mai bune folosiöi ulei HUSQVARNA pentru

motoare în doi timpi, care este special destinat pentru motoferãstraie.
Raportul de amestec 1:50 (2%).

• Dacã nu gãsiöi ulei HUSQVARNA, puteöi sã folosiöi un alt ulei de
bunã calitete pentru motoare în doi timpi rãcite cu aer. Luaöi legãtura
cu agentul Dvs. pentru alegerea unui ulei. Raport de amestec: 1:33
(3%) - 1:25 (4%).

• Nu folosiöi niciodatã uleiuri destinate motoarelor în doi timpi rãcite cu
apã, aäa numite uleiuri pentru motoare de barcã.

• Nu folosiöi niciodatã uleiuri fabricate pentru motoare în patru timpi.
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!

Alimentarea

Luînd urmãtoarele mãsuri de precauöie, riscul unor
incendii de foc va micäora.

• Nu fumaöi äi nu aäezaöi obiecte calde în apropierea combustibilului.
• Opriöi întotdeauna motorul înainte de alimentare.
• Deschideöi capacul rezervorului de combustibil încet, ca o

eventualã suprapresiune sã fie încet compensatã.
• Strîngeöi bine capacul rezervorului dupã alimentare.
• Mutaöi întotdeauna ferãstrãul de la locul alimentãrii înainte

de pornire.

Ätergeöi curat în jurul capacului
rezervorului de combustibil.
Curãöaöi regulat rezervorul de
combustibil äi de ulei. Filtrul de
combustibil trebuie schimbat cel
puöin odatã pe an. Un rezervor
murdar cauzeazã tulburãri în
funcöionare. Asiguraöi-vã, prin a
scutura vasul cu combustibil, cã
amestecul de combustibil este bine
amestecat înainte de alimentare.
Volumul rezervorului de combus-
tibil äi volumul rezervorului de
ulei sînt în corelaöie. Alimentaöi de
aceea întotdeauna motoferãstrãul
atît cu combustibil cît äi cu ulei în
acelaäi timp.

COMBUSTIBILUL

Min 3 m
(10ft)
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Pornire äi oprire

ATENÖIE!

• Nu porniöi ferãstrãul cu motor fãrã ca lama, lanöul äi toate
capacele sã fie montate. În caz contrar ambreiajul se poate
desprinde äi produce rãniri.

• Mutaöi întotdeauna ferãstrãul de la locul alimentãrii înainte
de pornire.

• Aäezaöi ferãstrãul pe un loc curat äi asiguraöi-vã cã lanöul nu
atinge nimic. Asiguraöi-vã deasemenea cã staöi stabil cu
picioarele.

• Öineöi persoane äi animale la o distanöã sigurã de la zona de
lucru.

PORNIRE ÄI OPRIRE
Pornire
Apucaöi mînerul din faöã cu mîna
stîngã, äi öineöi ferãstrãul presat jos
cu piciorul drept peste mînerul din
spate. Apucaöi mînerul
demarorului cu mîna dreaptã äi
trageöi änurul de pornire uäor pînã
ce ghearele de pornire se agaöã.
Trageöi apoi tare. Nu rãsuciöi
niciodatã cablul de pornire în
jurul mâinii.

Deoarece frâna de lanö este în
continuare decuplatã, trebuie ca
turaöia motorului sã fie redusã cât
mai rapid cu putinöã pânã la
turaöia de mers în gol, ceea ce se
oböine prin deconectarea rapidã a
blocatorului acceleraöiei. Prin
aceasta veöi evita o uzurã inutilã a
ambreiajului, a cilindrului de
ambreiaj äi a benzii de frânã.

Apãsaöi înapoi äocul imediat dupã
ce motorul aprinde äi repetaöi
momentele pornirii. Cînd motorul
porneäte, daöi repede acceleraöie
maximã. Acceleraöia de pornire se
va deconecta automat.

ATENÖIE! Nu daöi drumul la
mînerul demarorului cînd acesta
este tras afarã, cã ferãstrãul se poate
deteriora.

Repoziöionaöi frâna de lanö prin a
deplasa protecöia la recul spre
mânerul anterior. Prin aceasta
feãstrãul cu motor este gata pentru
folosire.

!

Motor rece
PORNIRE:
Frâna de lanö trebuie sã fie
decuplatã atunci când ferãstrãul cu
motor se porneäte. Activaöi frâna
prin deplasarea în faöã a protecöiei
contra reculului.

APRINDERE; ÄOC:
Plasaöi reglajul de äoc în poziöie
äoc. Contactul de oprire se va plasa
automatic în poziöia de pornire.

ACCELERAÖIE DE PORNIRE:
Cînd butonul äocului se aflã în
poziöie „äoc”, aceasta înseamnã
totodatã äi reglaj de acceleraöie de
pornire.

Dacã ferãstrãul este înzestrat cu o
supapã de decompresiune (A):
Apãsaöi pe supapã ca presiunea în
cilindru sã fie redusã ceea ce face
startul mai uäor. Folosiöi
întotdeauna supapa de
decompresiune la pornirea
ferãstrãului. Imediat dupã pornire
supapa se reîntoarce automat în
poziöia sa iniöialã.

Motor cald
Folosiöi aceeaäi procedurã ca äi la
pornirea motorului rece, dar fãrã
äoc. Accelereöie de pornire se oböine
prin a pune întîi butonul de äoc în
poziöie de äoc, äi dupã aceea înapoi.

Oprire
Motorul se va opri prin închiderea
aprinderii.A
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ÎNTREÖINERE
Tensionarea resortului de readucere

• Ridicaöi änurul în degajarea
discului äi rotiöi discul 2 rotaöii
în sensul miäcãrii acelor
ceasornicului.

ATENÖIE! Verificaöi cã discul
se poate roti cel puöin încã o
jumãtate de rotaöie cînd änurul
s-a tras afarã în întregime.

Demarorul

ATENÖIE!

• Resortul de readucere este montat în carcasa
demarorului în poziöie tensionatã, äi dacã se
mînuieäte neîngrijit, poate sãri afarã cauzînd
leziuni.

• Fiöi întodeauna atent cînd schimbaöi resortul de
readucere sau änurul de demaraj. Purtaöi
întotdeauna ochelari de protecöie.

!

Schimbarea änurului de demaraj rupt sau uzat

• Desfaceöi äuruburile
demarorului äi scoateöi
demarorul.

• Trageöi afarã änurul cca. 30 cm
äi ridicaöi-l peste degaja rea
discului de antrenare.
detensionaöi resortul lãsînd
discul de antrenare sã se roteascã
încet înapoi. Scoateöi äurubul
din centrul discului äi scoateöi
discul.

• Introduceöi äi fixaöi änurul nou
de disc. Înfãäuraöi cca. 3 spire de
änur pe disc. Montaöi discul äi
resortul de readucere astfel ca
resortul sã se agaöe de disc.
Montaöi äurubul în centrul
discului. Treceöi änurul prin
orificiul carcasei demaro rului
precum äi prin mîner. Faceöi un
nod la capãt.

Schimbarea resortului rupt de readucere

• Se ridicã roata de transmisie a
demarorului (Vezi „Schimbarea
änurului de demaraj rupt sau
uzat”). Arcul de rapel este
instalat în interiorul roatei de
transmisie a demarorului. Se
decupleazã arcul de rapel, lovind
uäor roata de transmisie (partea
interioarã a acesteia) de un banc
sau alt obiect de acest fel.

• Se aäeazã noul arc de rapel în
poziöia necesar corespunzãtoare.
Dacã în momentul de asamblare
arcul a sãrit, acesta urmeazã a fi
instalat din nou prin rãsucire de
la periferie spre centru.

• Se unge arcul de rapel cu ulei de
viscozitate micã. Se asambleazã
roata de transmisie a
demarorului äi se strînge arcul
de rapel.

Montarea demarorului

• Montaöi demarorul prin a trage
afarã änurul de demaraj înainte
de a aäeza demarorul pe carcasa
motorului. Lãsaöi încet änurul
înapoi ca discul sã se cupleze cu
clicheöii de antrenare.

• Montaöi äi trageöi äuruburile
demarorului.
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Poziöie recomandatã:
Lama de 13" - 15": Poziöia 1
Lama de 15" - 18": Poziöia 2
Lama de 18" - 20": Poziöia 3

!

Toba de eäapament

Toba de eäapament este conceput
pentru reducerea nivelului de
zgomot äi pentru a dirija gazele de
eäapament departe de operator.
Gazele de eäapament sînt fierbinöi
äi pot conöine scîntei, care pot
cauza incendii de foc dacã sînt
dirijate spre materiale uscate äi
inflamabile.

Unele tobe de eäapament sînt înzestrate cu o plasã specialã. Dacã
ferãstrãul Dvs. are acest tip de plasã, trebuie sã o curãöiöi cel puöin odatã
pe sãptãmînã. Aceasta se face cu o perie de sîrmã.

ATENÖIE! Plasa trebuie schimbatã dacã s-a deteriorat. Ferãstrãul se
supraîncãlzeäte dacã plasa este înfundatã. Aceasta duce la avarii ale
cilindrului äi ale pistonului. Nu folosiöi niciodatã un ferãstrãu cu tobã de
eäapament defectã sau înfundatã.

ÎNTREÖINERE

Reglarea pompei de ulei (350)

Prezenta pompã de ulei este
reglabilã. Aceastã operaöie se
realizeazã prin rotirea äurubului
special, în care scop este necesar a
avea la dispoziöie o äurubelniöã sau
o cheie fixã combinatã.
Ferãstrãul este livrat de fabricã cu
äurubul în poziöia 2.
Rotirea äurubului în sensul acelor
ceasornicului reduce, iar în sensul
invers acelor ceasornicului sporeäte
consumul de ulei.

ATENÖIE! Înainte de a se trece la reglarea
pompei, motorul trebuie sã fie oprit.

Întreöinerea rulmentului cu ace

Tamburul ambreiajului este
înzestrat cu una dintre urmãtoarele
roöi de lanö:

• Roatã stelatã (A) (roata de lanö
este sudatã pe tambur)

• Roatã inelerã (B)
(interschimbabilã)

Amîndouã versiunile au un
rulment cu ace pe axa motoare,
rulment care trebuie uns regulat
(odatã pe sãptãmînã).

ATENÖIE! Folosiöi numai grãsime
de rulmenöi de calitate superioarã.

A

Filtrul de aer
Filtrul de aer trebuie curãöat regulat de praf äi impuritãöi pentru a evita:
• Funcöionarea defectuoasã a

carburatorului
• Probleme la pornire
• Reducerea puterii motorului
• Uzuri inutile ale componentelor

motorului
• Consum exagerat de

combustibil

Curãöaöi filtrul de aer zilnic, sau äi
mai des dacã aerul conöine
neobiänuit de multe impuritãöi în
zona de lucru.

• Demontaöi filtrul de aer prin
scoaterea capacului cilindrului äi
deäurubarea filtrului. La
montare aveöi grijã ca filtrul sã
fie aäezat etanä pe suportul lui.
Curãöirea filtrului se face prin
periere äi scuturare.

• O curãöire mai minuöioasã se
face cu apã äi sãpun.

Un filtru de aer folosit un anumit
timp nu se poate curãöi total. De
aceea este necesarã schimbarea lui
la intervale regulate cu unul nou.
IMPORTANT! Un filtru de aer
deteriorat trebuie întotdeauna
schimbat.

Motoferãstrãul Husqvarna poate fi
echipat cu diferite tipuri de filtre
de aer depinzînd de condiöiile
meteorolige, anotimp, etc.

Bujia

Starea bujiei este influenöatã de:
• O ajustare incorectã a

carburatorului.
• Amestec greäit de combustibil

(prea mult ulei în benzinã).
• Un filtru de aer murdar.

Aceäti factori cauzeazã depuneri pe
electrozii bujiei avînd ca rezultat
funcöionare defectã äi dificultãöi de
pornire.

• Dacã motorul are putere micã,
este greu de pornit sau are un
mers neregulat la mers în gol,
verificaöi întîi bujia. Dacã
bujia este murdarã, curãöaöi-l äi
controlaöi distanöa dintre
electrozi. Distanöa corectã este
de 0,5 mm. Bujia se va schimba
dupã cca. o lunã de exploatare,
sau äi mai repede, dacã electrozii
sînt în stare proastã.

IMPORTANT! Folosiöi întotdeauna bujii de tipul recomandat. O bujie
incorectã poate sã deterioreze serios pistonul äi cilindrul.

0,5 mm

B

–+
12

3
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ÎNTREÖINERE
Sistemul de rãcire

Pentru oböinerea unei temperaturi cît mai joase de exploatare, ferãstrãul
este prevãzut cu un sistem de rãcire.

Sistemul de rãcire se compune din:

1. Gura de aspiraöie pe demaror

2. Placã de dirijare a aerului

3. Palete de ventilator pe volant

4. Nervuri de rãcire pe cilindru.

5. Capacul cilindrului (dirijeazã
aerul cald asupra cilindrului).

Curãöiöi sistemul de rãcire cu o perie odatã pe sãptãmînã, sau mai des în
condiöii de solicitare extremã. Un sistem de rãcire murdar sau blocat duce
la supraîncãlzirea ferãstrãului, ceea ce cauzeazã avarii ale pistonului äi ale
cilindrului.

Temperaturi de -5°C sau mai reci

Pentru folosirea ferãstrãului în
vreme friguroasã, sau zãpadã
pulverulentã, existã un capac
special care se monteazã pe carcasa
demarorului. Acesta reduce debitul
de aer, äi împiedicã aspirarea unor
cantitãöi mai mare de zãpadã.

IMPORTANT! În caz cã s-a montat un set special de iarnã, sau s-au luat
mãsuri pentru ridicarea temperaturii motorului, o reajustare va fi
necesarã cînd ferãstrãul se va folosi în condiöii normale. În caz contrar
existã riscul supraîncãlzirii, care poate sã ducã la avarii serioase ale
motorului.

IMPORTANT! Orice întreöinere care nu este descrisã în acest manual
trebuie fãcutã de atelierul de specialitate.

Folosirea în timpul iernii
În timpul iernii, pulbere de zãpadã äi vreme rece poate cauza probleme de
funcöionare, cum ar fi:
• Temperaturã de motor prea joasã.
• Depuneri de gheaöã pe filtrul de aer äi carburator.

De aceea este nevoie de un numãr de mãsuri speciale:
• Reducerea paröialã a gurii de aspiraöie äi mãrirea temperaturii

motorului.

1

2

5

4

3

Curãöirea centrifugalã a aerului
„Air Injection”

Prin curãöire centrifugalã se înöeleg
urmãtoarele:
Toatã cantitatea de aer trece prin
demaror în drum spre carburator.
Impuritãöi äi praf se desprind prin
centrifugare cu ventilatorul de rãcire.

IMPORTANT! În vederea
menöinerii în funcöionare a
curãöirii centrifugale, este nevoie
de o întreöinere äi îngrijire
continuã.

• Curãöiöi gura de aspiraöie pe
demaror, paletele ventilatorului
pe volant, spaöiul în jurul
volantului, canalul de aer äi
spaöiul carburatorului.
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ÎNTREÖINERE
Mai jos gãsiöi cîteva instrucöiuni generale de întreöinere. Dacã aveöi
întrebãri suplimentare, adresaöi-vã atelierului specializat de reparaöii.

Întreöinere sãptãmînalã

1. Controlaöi ca elementele
amortizoare de vibraöii nu sînt
moi sau rupte.

2. Ungeöi rulmentul tamburului
ambreiajului.

3. Îndepãrtaöi eventualele bavuri
de pe laturile lamei de ghidaj cu
o pilã.

4. Curãöaöi bujia äi controlaöi
distanöa dintre electrozi. Distanöa
corectã este de 0,5 mm.

5. Controlaöi demarorul äi resortul
de readucere. Curãöaöi paletele
de ventilator de pe volant.

6. Curãöaöi nervurile de rãcire de
pe cilindru.

7. Curãöaöi sau schimbaöi plasa de
capturare a scînteilor de pe toba
de eäapament.

8. Curãöaöi blocul carburatorului äi
spaöiul în jurul lui.

Întreöinere zilnicã

1. Verificaöi butonul de acceleraöie
în privinöa funcöionãrii uäoare.
Dacã se constatã vreun defect,
sau dacã motorul nu se
reîntoarce la mersul în gol,
duceöi ferãstrãul la reparat
înainte de a-l folosi din nou.
Asiguraöi-vã deasemenea cã
butonul de acceleraöie nu se
poate acöiona fãrã apãsarea
clichetului de blocare a
acceleraöiei.

2. Curãöaöi frîna de lanö äi verificaöi
funcöionarea acesteia conform
instrucöiunilor. Asiguraöi-vã cã
opritorul de lanö nu este
deteriorat. În caz contrar
schimbaöi-l imediat.

3. Curãöaöi, sau dacã este necesar,
schimbaöi filtrul de aer.
Controlaöi-l în privinöa
deteriorãrii äi a gãurilor.

4. Lama de ghidaj trebuie întoarsã
zilnic în vederea uzurii mai
uniforme. Controlaöi ca orificiul
de ungere de pe lamã sã nu fie
înfundat. Curãöaöi canelura
lamei, iar dacã lama este
prevãzutã cu pinion de vîrf,
atunci acesta se va unge.

5. Verificaöi funcöionarea
corespunzãtoare a lubrifierii
lamei äi a lanöului.

6. Ascuöiöi lanöul äi verificaöi
întinderea äi starea acestuia.
Controlaöi uzura roöii de lanö.
Schimbaöi-o dacã este necesar.

7. Controlaöi demarorul äi änurul
demarorului în privinöa uzurii äi
a deteriorãrilor. Curãöaöi
orificiile de admisie a aerului de
pe carcasa demarorului.

8. Verificaöi äuruburile äi piuliöele
äi trageöi-le dacã este necesar.

9. Verificaöi cã întrerupãtorul de
oprire într-adevãr opreäte
motorul.

Întreöinere lunarã

1. Controlaöi uzura benzii frînei de
lanö.

2. Controlaöi uzura saboöilor, a
tamburului äi a arcurilor
ambreiajului.

3. Curãöaöi exteriorul
carburatorului.

4. Verificaöi filtrul de combustibil.
Schimbaöi-l dacã este necesar.

5. Curãöaöi rezervorul de
combustibil prin clãtire cu
benzinã.

6. Curãöaöi rezervorul de ulei prin
clãtire cu benzinã.

7. Controlaöi toate cablurile äi
conecöiunile electrice.
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